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© Lenkrad mit elektrischer Beheizung. 

© Lenkrader von Kraftfahrzeugen sind in den er- 
sten Minuten der Benutzung fUr empfindliche Fahrer 
zu kait und unangenehm. AuBerdem verschiechtert 
sich das Dampfungsverhalten beim Korperaufechlag 
bei bestimmten Werkstoffen. Irr der Lenkrad kranz- 
Ummantelung integrierte HeizungsdrShte sollen bei 
SchluB des Stromkreises die Objekttemperaturen 
kurzfristig erhohen. 

PTFE-isoIierte Cu-HeizdrShte, deren etekbische 
Energiezufuhr Qber (Hupen) Schliefringe bzw. -Kohle 
erfolgt werden dicht unter der Oborflache in die 
Lenkradkranz-Manteiworkstoffe eingelagert. Einfache 
Eirvund Ausschalter Oder elektronische Zeltschattuhr 
©riauben eine befristete Funktionsdauer wShrend des 
3 Fahrzeugbetriebes. 
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Lenkrad mit elektrischer Beheizung 



Die Erfindung betrifft eine Vqrrichtung zum 
elektrischen Heizen von Lenkradem im Bereich des 
Lenkradkranzes uber dessen gesamten Umfang. 
Die Heizung besteht aus metallischen Heizleitern, 
die dicht unter der Oberflache der Lenkradkranz- 
Ummantelung angeordnet sind und durch entspre- 
cbende Zuleitungen von der elektrischen Versor- 
gungsaniage des Fahrzeugs, 2.B. Qber den Hupen- 
schleifring, gespeist wird. 

Bekannte Lenkrader bestehen aus Nabe, Spei- 
chen und Ljenkradkranz aus den Werkstoffen: Stahl, 
Aluminium und Kunststoff. 

Der Lenkradkranz 1st ummantelt mit ver- 
schiedenen Werkstoffen, urrterschiedlicher Harte 
bzw. Elastizitat Die Umhullung des Lenkradkranz- 
Kems kann durch SpritzguB. ReaktionsspritzguB u. 
a. gefertigt werden. Als letzte Hulle kann Echtleder 
aufgespannt sein. 

Bekannte Lenkradkranz-Ummantelungen aus 
synthetischen Werkstoffen nehmen die jeweilige 
Umgebungstemperatur an und fuhlen sich bei tie- 
fen Temperaturen kalt an. Dadurch, daB die organi- 
schen Werkstoffe relaliv schlechte Warmeleiter 
darstellen, kann die ErhShung der Objekttempera- 
tur unter Umstanden sehr lange dauem. Sensible 
Fahrer konnen dies als unangenehm empfinden, 
auBerdem verschlechtert sich das 
Dampfungsverhal ten beim Korperaufprall im Falle 
eines Umfalls gleich nach dem Kaltstart. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Lenkrad mit elektrischer Beheizung zu schaffen, 
wober diese Beheizung einfach und kostengunstig 
hergestellt werden kann. 

Diese Aufgabe wird mit den Kennzeichen des 
Anspruchs 1 gelost 

Der Heizle'rter wird am Umfang des Lenkrad- 
kems angebracht und unter der Oberflache eines 
Ummaritelungsmaterials eingebettet 

Die StromzufOhrung wird zweckmaBig uber ein- 
en Schleifring, z. B. den Hupenschlerfring, durch- 
gefuhrt 

Eine vorteilhafte AusfOhrung des Lenkrads wird 
dadurch erhalten, daB die bevorzugt mit Polytetra- 
fluorethylen isoiierten Heizleiter auf einem Elasto- 
merband bestimmter Breite und dem Umfang des 
Lenkradkranzes entsprechender Lange fixiert und 
vor dessen Ummarttelung mit dem selbstklebenden 
Band auf dem Lenkradkranz geklebt werden. Be- 
sonders vorteilhaft wird ein doppelstQckig kleben- 
des Band verwendet, an dessen einer Klebesette 
der Heizleiter gehalten ist und mit dessen anderer 
KiebeseKe das Band am Lenkrad kern vor der Urn- 
schaumung fixiert werden kann. Das Band wird 
zweckmaBig mit dem einseitig aufgebrachten Heiz- 
leiter zur Lenkradherstellung angeliefert 



Die Dicke des Elastomerbandes richtet sich 
danach, in weicher Entfernung der Heizleiter von 
der Oberflache des Lenkradkranzes im Mantel- 
Werkstoff eingebettet werden soli bzw. wie tief der 
5 Heizdraht unter der Manteloberflache angeordnet 
ist Dies richtet sich wiederum nach der Zusam- 
mensetzung des organischen Ummantelungsstof- 
fes. 

Vorzugsweise besteht das Elastomerband aus 

io einem geschaumten Tragerwerkstoff (z. B. PUR) 
mit beidseitigen Selbstklebeschichten 
("doppelseittges Schaumklebeband). Die Breite des 
Bandes richtet sich nach dem Rohr-Durchmesser 
des Lenkradkranzes, die Lange nach dessen Rad- 

15 Umfang. Das Klebeband ist einseitig mit silikoni- 
siertem Papier abgedeckt und kann als Rollenwart 
zum Auftrag des Heizleiters herangezogen werden. 

Der Heizleiter, dessen Querschnitt und Lange 
sich nach den elektrischen Daten der Stromversor- 

20 gungsaniage des Fahrzeuges und nach den Ab- 
messungen und dem Werkstoff des jeweiligen Len- 
kradkranzes richtet, besteht vorzugsweise aus 
weichgeglQhtem Kupferdraht bzw. aus einer mehra- 
drigen Litze. Die isolierung besteht aus 

25 warmeformbestandigen Kunststoff, vorzugsweise 
aus PTFE. 

Der Heizdraht wird in sinusahnliche Wellenli- 
nien auf die dem Abdeckpapier gegenGberliegende 
freie Sicht des Klebebandes aufgebracht. Dies ist 

30 manuell sowie maschinell moglich. Die Enden des 
Phasenleiters und der Masseleitung sind 
langenmaBig so zu gestagen, daB eine Verlotung 
derselben mit Lit2enstrangen groBeren Leiterquer- 
schnittes moglich ist Diese Zuleitungen sind mit 

35 Silikoneiastomer isoliert und steilen die Zuleitunger 
zum Ein-und Ausschalter bzw. zum MasseanschluB 
dar. Diese Lhzenden sind mit geeigneten Steckern 
(Flach-, Rundstecker) versehen. 

Das Schaltergehause zum Einclipsen des 

40 Schalters wird in eine Speiche integriert (vom Fah- 
rer abgewandt auf der RQckseite), in einem Ab- 
stain d von max. 50 mm, vom auBeren Rand der 
Ummantelung radial in Richtung Nabenmitte. 

Urn das Heizleitertragerband auf dem Lenkrad- 

45 kranz wunschgemaB positionieren zu konnen, ist 
dieser zweckmaBig in Schablonen einzulegen. 
Nach dem das Heizleitertragerband auf dem Len- 
kradkranz fixiert und die Zule'rtungsstrange an der 
Speiche positioniert sind, kann der Lenkradkern in 

so das Werkzeug eingelegt und z. B. umschaumt wer- 
den. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung beispiels- 
weise veranschaulicht und im nachstehenden im 
einzelnen anhand der Zeichnung beschrieben. 
Es zeigen: 
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Fig. 1 einen Schnitt durch ein Lenkrad im 
Bereich der Speiche, m'rt quergeschnittenem Lerv- 
kradkranz; 

Fig. 2 sine Draufsicht auf das Heizlei- 
tertragerband; 

Fig. 3 einen Querschnrtt durch Lenkradkranz 
und Um mantel ung; 

Fig. 4 einen Schnitt durch ein doppelseitiges 
Klebeband mit geschnittenen Heizlertern. 

Nach Fig. 1 der Zeichnung besteht die Len- 
kradheizung aus dem Heizleiter 1, dem doppelseiti- 
gen Klebeband 2 und den Siiikonelastomer isolier- 
ten Zuleitungen 3. 

Das Lenkradkranz-Rohr 4 ist nicht vollstandig 
mit dem Klebeband 2 bedeckt um gute Veranke- 
rung mit dem Mantelwerk stoff 10 zu erreichen. An 
der Speiche 5 ist die Zule'rtung vor dem Einlegen 
in das Werkzeug fbdert 1 1 . 

Ein-und Ausschalter 6 (symbolisch) zur Unter- 
brechung der StromzufGhrung. 

Rg. 2 veranschaulicht die leicht wellenformige 
Verlegung auf dem Klebefilm 8 des Elasto- 
mertragerbandes 2. Die Lotstelie 9 stelit die Ver- 
bindung dar zwischen Heizleiter 1 und ZufQhrung 
3, Flachstecker 10 stelrt einem moglichen AnschluB 
zum Schatter 6 dar. 

Fig. 3 stelit einen weiteren Schnitt des umma- 
ntelten 10, Lenkradrohres 4 mit Klebeband 2 und 
Heizieitem 1 dar. 

Fig. 4 stelit einen Schnitt durch den 
Schaumtrager 2 ( z. B. PUR) mit beidseitiger 
Klebeschicht 8 und Heizdraht 1 dar. 



durch Schmebzkieber fbdert Oder direkt in das Qa- 
stomerband dicht unter der Oberflache eingebettet 
ist Oder auf einem doppelseitigen Klebeband fbdert 
ist 

s 6. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet 

daB das Elastomerband (2) in der Dicke variabel 
eingestellt werden kann, daB dadurch der Heizdraht 
(1) in gewQnschter Lage unter der AuBenhaut-Ob- 
70 erflache gefOhrt wird. 

7. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Elastomerband (2) auf der dem Heizleiter 
abgewandten Serte selbstklebend ausgerUstet ist. 
75 8. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Elastomerband (2) auf dem Lenkradkranz 

(3) derart aufgekiebt ist, da/3 die Heizleiterenden 

(4) (StromzufOhrung) an einem En-und Ausschalter 
20 enden. 

9. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die StromzufOhrung 
vom Schatter zu den Heizdrahtenden mit Cu-Utze 
groBeren Querschnitts, mit Siiikonelastomer isoliert 

25 ausgeiegt ist 

10. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 
9. dadurch gekennzeichnet, daB der mit dem Heiz- 
leiter bzw. dem Elastomerband versehene Lenkrad- 
kem (Metall Oder Kunststoff) in ein Werkzeug ein- 

$0 gelegt und mit dem AuBenwerkstoff ummantelt 
wird. 



AnsprOche 35 

1. Lenkrad mit elektrischer Beheizung fOr Fahr- 
zeuge, insbesondere f Or Kraftfahrzeuge, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB zur Beheizung am Umfang des Lenkrad es 40 
wenigstens ein elektrischer Heizleiter (1) ange- 
bracht ist 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Heizleiter (1) unter der Ob- 
erflache eines um den Lenkradkem geschaumten 45 
Werkstoffs eingebettet ist 

3. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 Oder 
2, dadurch gekennzeichnet daB cfie Strom- 
zufOhrung Qber einen Schleifring erttsprechend ein- 
em Hupenschteifring erfolgt so 

4. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet 

daB der Heizleiter (1) aus weichgegluhtem Cu- 
Draht oder einer mehradrigen Utze mit PTFF is* 
liert. auf einem Elastomerband (2) fbdert ist 55 

5. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet 

daB der Heizleiter (1) auf dem Elastomerband (2) 
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